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Fotografija 1: KrozZis¢e Race, vir: Rado Skrianec

1. VLOGA OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Race - Fram (v nadaljevanju: OCPS) je strateski dokument, ki
temelji na nacelih celostnega prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti.V ospredje postavlja ¢loveka
in kakovost njegovega bivanja, promet pa obravnava kot orodje za doseganje vecje dostopnosti, trajnostne
mobilnosti ter prostorskega in gospodarskega razvoja obcine.

S tem dokumentom Ob¢ina Race — Fram doloca premisljeno zaporedje ukrepov za izboljSanje prometnega
sistema. Strategija celostno naslavlja izzive, povezane s prometnimi tokovi, navadami prebivalcev, razprseno
poselitvijo ter omejitvami glede prometne infrastrukture.V primerjavi z drugimi obcinskimi dokumenti prev-
zema OCPS pomembno vlogo kot dolgoro¢na prometna vizija in orodje za usklajevanje lokalnih ukrepov z
nacionalnimi politikami trajnostne mobilnosti.

OCPS vkljucuje tudi sedemletni akcijski nacrt, ki doloca konkretne ukrepe, pristojnosti in ¢asovnico izvedbe.
Dokument sledi nacelom, dolocenim v Zakonu o celostnem prometnem nacrtovanju (Ur. list list RS, $t.130/2022)
in podzakonskih aktih' ter Nacionalnimi smernicami za pripravo OCPS? in Minimalni standardi za OCPS?,

' Pravilnik o vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in visini sofinanciranja obcinskih celostnih prometnih strategij, nacinu spremljanja in merilih za presojo kakovosti,
enotnih kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in porocanju (Uradni list RS, $t. 76/2023 in 109/2023)

2 Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje - Nacionalne smernice za pripravo obcinske celostne prometne strategije, Ljubljana; Ministrstvo za okolje, podnebje in energi-
jo, 2023, dostopno na: https://www.sptm.si/application/files/3516/8431/7803/Smernice_OCPS_2023_uskladitev_ZCPN_s_CIPpdf

* Minimalni standardi za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v ob¢ini in odstopanja od minimalnih standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje vec sosednjih obcin
skupaj, dostopno na: https://www.sptm.si/application/files/3116/8664/0992/Minimalni_standardi_OCPS.pdf



1.1 Ozadje in motiv

Obcina Race — Fram je OCPS pripravila v okviru javnega razpisa Ministrstva za okolje, podnebje in energijo (JR OCPS
2023). Projekt je sofinanciran s strani Republike Slovenije in Evropske unije iz Kohezijskega sklada.

S pripravo Celostne prometne strategije se Obcina Race — Fram navezuje na Stevilne aktivnosti, ki se na podrocju
celostnega prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti izvajajo na nacionalni in evropski ravni. Strategija je
oblikovana tako, da ni le spisek vseh pri¢akovanj in pogosto neuresnicljivih Zelja. Cilji so oblikovani tako, da so realno
dosegljivi. Pri ¢emer je treba poudariti, da vsi vzvodi niso v pristojnosti obcine, temve¢ tudi od nacionalnih institucij in

klju¢nih deleznikov v oZji in Sirsi okolici.

Pomemben motiv za pripravo OCPS je krepitev zmogljivosti kakovostnega in ucinkovitega obcinskega celostnega

prometnega nacrtovanja ter upravljanja trajnostne mobilnosti.

Dodaten motiv je moznost ¢rpanja evropskih sredstev in sodelovanje v evropskih projektih, kjer je pogoj sprejeta OCPS.

1.2 Proces priprave in ¢asovni okvir

Priprava OCPS je bila razdeljena na sedem vsebinskih sklopov:
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kljucni izzivi, kazalniki in ciljne vrednosti,

1.3 Obmoc¢je obravnave

Dokument se osredotoca na pros-
tor in prometni sistem celotne Ob-
¢ine Race - Fram s poudarkom na
strnjenih naseljih, kjer je zgos¢éena
vecina prometnih tokov in so
potrebe po ukrepanju najvecje.
Regionalnih prometnih tokov stra-
tegija ne zanemarja, vendar so v
ospredju strateski cilji obCine.




2. PREDNOSTI CELOSTNEGA PROMETNEGA
NACRTOVANJA*

Klju¢ne prednosti celostnega prometnega nacrtovanja:

Visja kakovost bivanja
Celostno nacrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za ljudiin ne za avtomobile. To se izraza
v boljsi kakovosti javnih prostorov ter v zmanjsanju hrupa in emisij v obcini.

Pozitivni vplivi na okolje in zdravje

Izboljsanje kakovosti zraka, zmanjSevanje hrupa in spodbujanje aktivne mobilnosti prispe-
vajo k pozitivnim uc¢inkom za ljudi in okolje. Predvsem pesacenje in kolesarjenje se izrazata
v boljsem zdravju ljudi ter prispevata k prihrankom za mobilnost.

IzboljSana prometna varnost

Z umirjanjem prometa, zmanjsanjem obsega avtomobilskih potovanj in gradnjo varne
infrastrukture za pesce in kolesarje se zmanjsuje Stevilo prometnih nesre¢, predvsem pa
nevarnost za najbolj ranljive skupine — otroke, starejse, invalide in kolesarje.

Boljsa dostopnost in mobilnost za vse
Celostno nacrtovanje vsem prebivalcem — tudi tistim brez dostopa do osebnega avtomobila
— zagotavlja lazji dostop do delovnih mest, izobrazevanja, storitev in prostega ¢asa.

Krepitev lokalnega gospodarstva
Z vecjo dostopnostjo in boljso prometno povezljivostjo se povecuje priviacnost obcine za
poslovne in turisticne dejavnosti.

Visja podpora javnosti in legitimnost odlocitev
Zaradi vkljucevanja prebivalcev in deleznikov v vse faze nacrtovanja se povecuje legitimnost
ukrepov in zaupanje v lokalno upravo.

“Delno povzeto po vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje - Nacionalne smernice za pripravo obcinske celostne prometne strategije, Ljubljana; Ministrstvo za
okolje, podnebje in energijo, 2023



Fotografija 2: Kolesarji na trZnici obcine Race — Fram, vir: UM-FGPA

3. ORIS ZELENEGA STANJA

Prometni sistem Obcine Race — Fram omogoca varno,
trajnostno in vklju¢ujo¢o mobilnost za vse generacije,
prispeva k boljsi kakovosti bivanja, zdravju in okolju ter
krepi razvojne priloznosti za gospodarstvo in turizem.

Vizija razvoja prometa
v Ob¢ini Race — Fram:

V srediS¢u vizije je varnost vseh udelezencev v pro-
metu, zlasti ranljivih skupin (otroci, starejsi, oseb z ovi-
ranostmi in pesci ter kolesarji). Prometno okolje mora
biti zasnovano tako, da preprecuje nevarnosti, zmanjsuje
hitrosti v naseljih, uvaja varne 3olske poti in zagotavlja
pregledno, dobro vzdrZzevano infrastrukturo za hojo, ko-
lesarjenje ter dostop do javnega prevoza.

Vizija razvoja prometa daje odgovor
na vprasanje, v kaksni obcini zelimo
Ziveti v prihodnje. Temelji na vredno-
tah, ki so bile izpostavljene skozi Sirok
proces vkljucevanja javnosti, strokov-
nih deleznikov in lokalnih skupnosti.

Promet v obcini se bo usmerjal k trajnostnim oblikam
mobilnosti, ki temeljijo na zmanjsevanju negativnih vpli-
vov na okolje, izboljSevanju kakovosti zraka ter zmanjse-
vanju izpustov toplogrednih plinov. S spodbujanjem hoje,
kolesarjenja, souporabe vozil in kakovostnega javnega
prevoza se bo postopoma zmanjsevala odvisnost od
osebnih avtomobilov, kar bo prispevalo k bolj zdravemu
in prijaznemu bivalnemu okolju.

Vklju¢enost pomeni, da je prometni sistem dostopen in
uporaben za vse, ne glede na starost, fizicne sposobnosti
ali socialni poloZaj. Vizija poudarja pomembnost univer-
zalne dostopnosti in pravi¢nosti — torej odpravo fizi¢nih,
socialnih in infrastrukturnih ovir, ki bi lahko omejevale
mobilnost posameznikov.

Ucinkovit in celostno nacrtovan prometni sistem je tudi
osnova za razvoj gospodarstva in trajnostnega tu-
rizma. Boljsa dostopnost poslovnih obmocij, logisti¢na
urejenost in vecja privlacnost obmocja za obiskovalce
predstavljajo klju¢en del strategije razvoja obcine. Pro-
metni sistem, ki omogoca lazji dostop do naravnih in kul-
turnih znamenitosti, je pomembna dodana vrednost za
turizem in lokalne ponudnike.



4. CILJI, CILUNE VREDNOSTI IN KAZALNIKI

Obvezni splodni cilji opredeljujejo temeljne spremembe, ki
jih Zeli obcina dosedi z uresnicevanjem strategije (OCPS).
Predstavljajo povezavo med dolgorono vizijo in merljivi-
mi rezultati na podro¢ju prometne varnosti, dostopnosti
storitev in aktivne mobilnosti ter zdravja prebivalcev.

Na nacionalni ravnije bil za potrebe OCPS oblikovan nabor
sedmih obveznih splosnih ciljev, med katerimi obcina
izbere najmanj tri, glede na lastne ambicije in prioritete.

V Obcini Rac¢e — Fram so bili v procesu priprave OCPS
kot prioritetni opredeljeni nasledniji trije obvezni splosni
cilji: ve¢ja varnost vseh udelezencev cestnega prometa;
izboljSana dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti ter
bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

Za vsak cilj so bili opredeljeni pripadajoci kazalniki, iz-
hodis¢ne vrednosti in ciljne vrednosti do leta 2031. Te
predstavljajo referen¢ne tocke za spremljanje napredka
in ocenjevanje uspesnosti izvajanja strategije.

Izhodis¢na Ciljna
CiLJl KAZALNIKI Opis kazalnika vrednost vrednost
(2024) (2031)
o s e o
J . Podatki o prometnih P . . . Obdobje 2026-2030
vseh udeleZencev y Zrtvami ali hudo poskodovani-
nesre¢ah . . 2018-2022 1,2/ leto
cestnega prometa mi na cestnem omrezju izven .
: 2,6/ leto (brez smrtnih
(obvezni) avtoceste .
Zrtev)
i ~ i > [ [
Cilj 2: Kazalnik 1: Kazal_mk povecanja deleza 6f8 % 9 %
- .. javnega prevoza Viakin med. | Vlakin med.
Izboljsana Delez in obseg uporabe o
: . (vlak, medkrajevni avtobus) bus bus
dostopnost prometnih nacinov na i
osnovmh stomev in  glavnih provme.tmcah v ehvieiness et 39% 6%
aktivnosti obdini N o T o
. . prijaznega prometa (hoja in Hoja in kole- Hoja in
(obvezni) (obvezni) o o o
kolesarjenje) sarjenje kolesarjenje
Kazalnik 2:
Delez uporabe potoval- . . . :
nih nacinov pri poteh v Kazalmk povecana Qeleza akt.lv 21,4 % 25%
. ne mobilnosti (hoje in kolesarje- .. ..
- osnovno 30lo; . i < Pesin kolo Pesin kolo
Cilj 3: (obvezni) nja) pri poteh v OS
Bolj zdravi in bolj
aktivni preb!vala Kazalnik 4: ' o ] '
(obvezni) .. Kazalnik povecanja deleza aktiv-
DeleZi uporabe potoval- ) e i 58 % 7 %
. .. . ne mobilnosti (hoje in kolesarje- o ..
nih nacinov pri poteh na . ) Pesin kolo Pesin kolo
nja) pri poteh na delo
delo
(obvezni)




5. TRENUTNO STANJE V OBCINI

V okviru priprave obcinske celostne prometne strategi-
je so bile izvedene razli¢ne analize in zbrane izhodis¢ne
vrednosti kazalnikov, ki omogocajo celosten vpogled v tre-
nutno stanje prometnega sistema, prostorskih znacilnosti
ter mobilnostnih navad prebivalcev Obcine Race — Fram.

Ob¢ina Race - Fram leZi na stiku Dravskega polja in obron-
kov Pohorja, kar ji daje izraziti preplet med urbanizirani-
mi in naravno ohranjenimi obmogji. Spada v podravsko

statisticno regijo, meri 51 km? in $teje nekaj ve¢ kot 8.000 Celostna prometna strategija osredotoca
prebivalcev. V ob¢ini delujeta dve osnovni %oli — ena v na prometni sistem znotraj obcine in nje-
Racah in druga v Framu - z okoli 800 osnovnosolci. Obe gove povezave z regionalnim prometnim
Soliimata prikljucena tudi vrtca, ki skupaj vklju¢ujeta prib- omrezjem. Ceprav skozi obcino potekajo
lizno 380 otrok. pomembni daljinski in regionalni prome-

tni tokovi, je v ospredju strategije prebiva-
lec kot uporabnik prostora in vsakodnevne
mobilnosti. Klju¢ni poudarek je na izbolj-
sanju pogojev za trajnostno mobilnost,
dostopnost storitev ter vecji varnosti vseh
udelezencev v prometul.
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Fotografija 3: Obmocje obcine Race — Fram in drzavno cestno omreZje, vir: lasten, 2025



Fotografija 4: Javna razprava z vkljucevanjem javnosti v Obcini Race - Fram, vir: UM-FGPA

Na osnovi opravljenih vrednotenj, analiz, anket med pre-
bivalciin delavnic z delezniki so bile identificirane klju¢ne
ciline skupine, ki so v najvecji meri izpostavljene prome-
tnim izzivom v obcini. To so predvsem predsSolski otroci
in osnovnosolci, starejsi obcani ter osebe z razlicnimi te-
lesnimi ali zaznavnimi oviranostmi. Njihove potrebe po
varnem, dostopnem in trajnostno naravnanem prome-
tnem prostoru so bile prepoznane kot prednostne.

V procesu participativnega nacrtovanja so delezniki —
predstavniki javnih zavodov, lokalnega gospodarstva, ci-
vilne druzbe in obcinske uprave — poudarili, da je najvecja
potreba po ukrepanju zaznana na podrocju kolesarske-
ga prometa, kjer se kazejo najvecje vrzeli v infrastrukturi,
povezanosti in prometni varnosti. Sledijo podrocja hoje,
javnega potniskega prometa in motoriziranega pro-
meta. Podrocje celostnega prometnega nacrtovanja
je bilo uvrs¢eno med manj nujna podrocja ukrepanija,
vendar je kljub temu bilo prepoznano kot pomembno
za dolgoro¢no usmerjanje prometnega razvoja obcine.

Tabela 1: Vrstni red ukrepanj na podlagi opravljenih vrednotenj po posameznih stebrih

Kolesarski promet
Hoja (pes promet)

4.  Motoriziran promet




5.1 Potovalne navade in motorizacija

W Avto ® Avto-sopotnik mPeS mKolo mJPP

Med sploSnimi znacilnostmi so ankete potrdile (pre)
visoko odvisnost od avtomobila. Skoraj 90 % vseh dnev-
nih potovanj v Obcini Race — Fram se opravi z osebnim
avtomobilom. Delez uporabe osebnega avtomobila je
tako nekoliko visji, kot v primerljivin obcinah. Z ostalimi,
okolju prijaznejsimi oblikami mobilnosti je bila opravlje-
na le slaba desetina vseh potovanj. Najve¢ med njimi
je bilo hoje, sledi kolesarjenje.

Na podlagi teh podatkov je mogoce sklepati, da se
avtomobil uporablja tudi za krajsa potovanja, ki bi jih
bilo mogoce opraviti tudi s kolesom ali pes.

Stopnja motorizacije v Ob¢ini Race — Fram je s 597
avtomobili na 1.000 prebivalcev precej nad slovenskim
povprecjem, ki je leta 2023 znasalo 579 avtomobilov
na 1.000 prebivalcev. Iz podrobnejSe analize lastnistva
osebnih avtomobilov po gospodinjstvih je razvidno,
da ima skoraj tri Cetrtine gospodinjstev v lasti dva ali
veC osebnih avtomobilov.

NA DELO PO NAKUPIH

Grafikon 1: Nacini potovanja na delo in po nakupih v obcini Race — Fram
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, UM FGPA

St. avtomobilov / gospodinjstvo
(Obéina Race - Fram, 2024)

= 1 avtomobil = 2avtomobila = 3 avtomobile 1 avtomobile

Grafikon 2: Stevilo avtormobilov v gospodinjstvih anketirancev iz Obcine Race - Fram
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, UM FGPA



5.1 Kazalniki zdravja

Splodno znano je, da telesno neaktiven Zivljenjski slog pomembno prispeva k poslab3anju zdravja prebivalstva.V obdini
Race — Fram izstopajo nekateri zdravstveni kazalniki, ki presegajo slovensko povprecje. Med njimi so zlasti: zmanjsana
telesna zmogljivost otrok, povecan delez prekomerno prehranjenih otrok in mladostnikov ter povisana
umrljivost zaradi bolezni srca in ozilja.

Prekomerna prehranjenost

Telesni fitnes otrok
(med 6.in 15. letom)

mladostniki v obcini)

Umrljivost zaradi bolezni
srca in ozilja
(0-74 let)
(stopnja na 1.000
prebivalcev)

otrok 2024
(% med otroci in

51 30 100
50 29 90
80
49 28 0
48 27 50
47 26 50
46 25 40
30
45 24 20
44 23 10
43 22 0

2 2 )
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(rdeca: Obcina Race - Fram; modra: povprecje Slovenije)

Grafikon 3: Kazalniki zdravja za obcino Race — Fram. vir: NIJZ, Zdravje obcin 2024

Z izboljsanjem pogojev za aktivno mobilnost — zlasti hojo in kolesarjenje - ter zzmanjsevanjem izpostavljenosti
prebivalcev prometnim onesnazevalcem, hrupu in tresljajem Zelimo dolgoro¢no prispevati k boljsemu zdravju
in splosnemu pocutju obcanov.

Zlasti prekomerna telesna teZa pri otrocih in mladostnikih je v veliki meri posledica nezadostne telesne dejavnosti, kar je
pogosto povezano z nizkimi deleZi hoje in kolesarjenja pri vsakodnevnih poteh, predvsem v 3olo. Spodbujanje varnega
in privia¢nega okolja za aktivno mobilnost otrok je zato tudi javnozdravstvena prioriteta.



5.2 Prometna varnost

Prometna varnost je dober pokazatelj stanja v cestnem prometu.V
petletnem obdobju se je na obmodju Obcine Race — Fram pripe-
tilo 388° prometnih nesre¢, od tega 133 na avtocestnem omrezju
in 255 izven avtocestnega omrezja. Pozitivno izstopa dejstvo, da
v obravnavanem obdobju ni bilo smrtnih Zrtev.

Na cestnem omreZju izven avtoceste je bilo 14 oseb hudo telesno poskodovanih, 96 oseb
je utrpelo lazje poskodbe, pri 278 nesrecah pa ni bilo telesnih poskodb.

Posebno skrb vzbujajo nesrece z udelezbo ranljivih udelezencev:
— kolesarji so bili udelezeni v 26 nesrecah, od tega je bilo 7 nesre¢ s hudimi poskodbami;
— pesci pa v 8 nesre¢ah, med katerimi je bila ena s hudo telesno poskodbo.

Ti podatki potrjujejo potrebo po nadaljnji krepitvi varne prometne infrastrukture za pesce in
kolesarje, predvsem v naseljih in na Solskih poteh. Vkljucitev ukrepov za izboljsanje prometne
varnosti je zato eden osrednjih ciljev OCPS.

V veclini primerov statisti¢na obdelava podatkov o prometnih nesre¢ah
za ugotovitev dejanskega stanja prometne varnosti in izbiro predlogov
ukrepanja sicer ne zados¢a. Pomembna je tudi subjektivna ali obcutena
varnost, iz katere je razvidno, ali se posamezni udelezenci v prometu
pocutijo varne. Klju¢ni so predvsem Sibkejsi udelezenci, kot so pesci
in kolesarji. Ta obcutek varnosti v Obcini Race — Fram trenutno Se ni
na zadovoljivi ravni, zaradi ¢esar Stevilni ne hodijo pes ali kolesarijo.
Najznacilnejsi pokazatelj tega so starsi, ki svoje otroke raje pripeljejo z
osebnim avtomobilom do Solskih vrat, kot da bi jih v Solo napotili pes
ali s kolesom.



6. DO%EZVKI, KLJUCNI SVTRATESVKI IZZIVI IN PRILOZNOSTI
OBCINE NA PODROCJU PROMETA

6.1 DOSEZKI NA PODROCJU PROMETA

Uvodni koraki priprave OCPS so pokazali, da je obcina Ze dosegla nekaj izboljsav v smeri bolj trajnostno naravnanega
prometnega sistema. Te aktivnosti so spodbuda, da k na¢rtovanju bolj uravnoteZzenega prometnega sistema v prihodnje
pristopi Se aktivneje.

Kljué¢ni dosezki so:

— Obcina se vkljucuje v projekte trajnostne mobilnosti;

— Razmere za hojo se izboljsujejo;

- Osnovna ponudba javnega prevoza (Zeleznica) je dobra;

— Urejenost cest in dobra prometna varnost;

— Zadovoljstvo ob¢anov z urejenostjo prometa je na zavidljivi ravni.

6.2 KLJUCNI IZZIVI UREJANJA PROMETA

V sklopu izvedbe zacetnih korakov procesa priprave celostne prometne strategije, je bila izvedena podrobna analiza
stanja in trendov v razvoju prometnega sistema obcine. Pokazala je, da se Ob¢ina Race — Fram na podroc¢ju prometa
sooca s podobnimi izzivi, kot primerljive obcine. Z aktivnostmi vklju¢evanja splodne javnosti in deleznikov so se jasno
izrisale tudi vrednote lokalne skupnosti ter pripravljenost na spremembe.

Kljuéni izzivi so:

- Sibko izvajanje principov celostnega prometnega nacrtovanja;

- Demografski trendi, predvsem staranje prebivalstva, ki zahtevajo posebno pozornost;

— Kazalniki zdravja so deloma zaskrbljujoci;

— Avtomobil je vse bolj prevladujoc¢ nacin prevoza, saj stopnja motorizacije narasca;

- Pogoiji za aktivno mobilnost, predvsem za kolesarjenje, so slabi;

- Nezadovoljiva ponudba javnega avtobusnega prevoza in visoki stroski Solskih prevozov in
— Ceste so marsikje pomanjkljivo urejene oz. vzdrzevane.

6.3 KLJUCNE PRILOZNOSTI

Priloznosti za naslavljanje izzivov urejanja prometa in uresnicitev vizije in strateskih ciljev se kazejo v prostorskih poten-
cialih, potencialih za spremembo potovalnih navad in prenosih dobrih praks.

Kljuéne priloznosti so:

— Boljsi izkoristek potencialov celostnega prometnega nacrtovanja in medobcinskega sodelovanija;

- Razvoj infrastrukture za aktivno mobilnost za potrebe dnevnih poti in turisticne ter rekreativne namene;
— Izkoristiti potencial za spremembo potovalnih navad obcanov in drugih ciljnih skupin;

— Prenosi dobrih praks iz drugih ob¢in in tujine;

— Korid¢enje evropskih sredstev in drZzavnih spodbud za prometne in mobilnostne namene.

6.4 PRIORITETE UREJANJA PROMETA

Izvajanje ukrepov OCPS bo v veliki meri odvisno razpoloZljivih finan¢nih sredstev in razpoloZljivega ¢asa klju¢nih zapo-
slenih na obcini. Zato so v okviru procesa priprave bile opredeljene prioritete, ki izhajajo iz vizije in zastavljenih ciljev
strategije.

Klju¢ne prioritete so:

— Celostno prometno nacrtovanje;

- Urejanje cestnega omrezja z zagotavljanjem varnosti vseh udelezencev v prometu;
— Zagotavljanje pogojev za aktivno mobilnost in

— Prilagodljiv javni prevoz.






7. PET STRATESKIH STEBROV UKREPANJA

Celostna prometna strategija Obcine Race — Fram opredeljuje pet klju¢nih podrocij ukrepanja za dosego zastavljene
vizije. Ukrepi so usmerjeni v celostno prometno nacrtovanje, spodbujanje hoje, podporo kolesarjenju, razvoju prilago-
dljivega javnega prevoza ter upravljanju motornega prometa. Posamezni stebri se med seboj povezujejo in na Stevilnih
ravneh dopolnjujejo, s ¢imer tvorijo celovit in usklajen pristop k na¢rtovanju prometa v obcini.
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Infografika 1: Strateski stebri ukrepanja OCPS Race — Fram

1. Celostno prometno
nacrtovanje

- Ukrepanje na podrocju izboljsanja
nacrtovalskih praks: krepitev po-
vezovanja prometnega in prostor-
skega nacrtovanija, sistemati¢no
spremljanje podatkov in razvoj
lokalnih kapacitet za upravljanje
prometa.

2. Spodbujanje hoje

- Ukrepi za izboljSanje varnosti in
udobja za pesce: urejanje varnih
solskih poti, skrajsevanje razdalj
med naselji in storitvami, oblikova-
nje kakovostnega javnega prostora
za pesce.

3. Podpora kolesarjenju

- Ukrepi za vecjo varnost, dosto-
pnost in privla¢nost kolesarskega
prometa: razvoj osnovnega omrez-
ja, umirjanje prometa, promaocija
kolesarjenja v vsakodnevni mobil-
nosti.



4. Prilagodljiv javni prevoz

- Ukrepi za nadgradnjo in optimizacijo
javnega potniskega prometa: izbolj-
sanje povezav z regionalnimi sredisdi,
kakovostna avtobusna postajalisca,
usklajevanje voznih redov z dejanskimi
potrebami prebivalcev.

- Ukrepi za umirjanje, preusmerjanje
in racionalizacijo motornega prometa:
izboljsanje prometne varnosti, zmanj-

Sevanje negativnih vplivov prometa na
okolje in zagotavljanje enakovrednih
pogojev za vse udeleZzence v prometu.

7.1 Strateska vodila

StrateSka vodila usmerjajo izvajanje OCPS ter predstavljajo klju¢ni povezovalni ¢len med vizijo, zastavljenimi cilji in
konkretnimi ukrepi znotraj posameznih tematskih stebrov. Temeljijo na predhodno identificiranih izzivih in priloznostih

ter izhajajo iz jasno izrazenih lokalnih prioritet.

Tabela 2: Seznam strateskih vodil in kvantifikacija ambicij

STEBER - .
MOBILNOSTI STRATESKO VODILO KVANTIFIKACIJA AMBICL STRATESKI CILJI
: . Vsaj 1 sestanek z delezniki Cilj 4.
Krepitev nacel celostnega v . : .
. : letno; redna obvescanja Vklju¢evanje nacel CPN
Celostno prometnega nacrtovanja v . : .
. javnosti (1 x na 2 meseca); v vsakodnevne odlocitve
prometno vsakodnevnem odlocanju . - L R .
s . e o delez otrok, ki v 3olo prihajajo za izboljSanje kakovosti
nacrtovanje obcine in izboljsanje L , . : ”
romuntecie zjRvneste brez spremstva odraslih: s 20,5  izvedenih ukrepov in boljso
‘ % (2024) na 25 % (2031). ozavescenost prebivalcev
Povecanje hoje na glavnih
i 0 (AR
Vizpostavitev varnih, privlacnih promgtm;ab (s .2’6 onas /(.J)’ s
.. . . o zmanjsanje Stevila prometnih Cilj 5:
Spodbujanje in povezanih pespoti do . L .
. R : nesre¢ z udelezenimi pesci (O Varne pes povezave do
hoje klju¢nih ciljev potovanj v Ly : Y o .
v smrtnih zrtev in zmanjsanje klju¢nih ciljev potovanj
obcini. y R
telesno poskodovanih iz 8 na
4). Podatki za 5 letno obdobje.
Povecanje kolesarjenja v
Izgradnja varnih in uporabnih  Solo: 3,1 % - 6 %; povecanje Cili 6:
Podpora kolesarskih povezav ter kolesarjenja na delo: 1,6 % - ) o

kolesarjenju

Prilagodiljiv
javni prevoz

spodbujanje kolesarjenja kot
vsakodnevne izbire.

Izboljsanje dostopnosti,
kakovosti in informacij o
storitvah javnega potniskega
prometa.

Zmanjsanje negativnih vplivov

5 %; zmanjsanje prometnih
nesrec s kolesarji iz 24 na 12.
Podatki za 5 letno obdobje.

Povecanje uporabe JPP pri
poteh na delo z 2,2 % (2024)
na 4 % (2031); poveclanje
zadovoljstva

Zmanijsanje deleza osebnih

Varnejse in udobnejse
kolesarske povezave v obdini

Cilj 7
Vedji delez obcanov za pot na
delo uporablja javni promet -
Zelezniski in avtobusni

il 8:

Upravljanje avtomobilov na glavnih Znizane lokalne emisije
osebnega motornega prometa ) . . .
motornega . : prometnicah (s 79,1 % na onesnazeval in toplogrednih
na okolje in varnost z ukrepi o } :
prometa 70 %); zmanjsanje Stevila plinov iz prometa

umirjanja prometa.

prometnih nesrec.

(obvezni)



7.2 Celostno prometno nacrtovanje

Stratesko vodilo: »Krepitev nacel celostnega prometnega nacrtovanja v vsakodnevnem odlocanju obéine in
izboljsanje komunikacije z javnostjo.«

Stanje: OCPS 3e ni sistemsko integriran v odlocanje obcine; doslej pomanjkljiva vloga celostnega nacrtovanja v
vsakodnevnih postopkih. Delez zaposlenih na obdini z ustreznimi kompetencami je omejen, kar vpliva na izvedbeno
zmogljivost.

Izzivi:
-Nizka prepoznavnost OCPS kot strateSkega upravljavskega orodja.
-Nezadostno poznavanje nacel celostnega prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti v obc&inski upravi.

Priloznosti:
-1zvajanje izobrazevanj in delavnic za zaposlene na obcinski upravi.
- Organizacija ogledov primerov dobrih praks v drugih slovenskih obcinah.
-Razvoj internega protokola za vkljucevanje prometnega nacrtovanja v prostorske postopke.

Ukrepi:

1.1 Izdelava zasnove celovitega omrezja pes in kolesarskih povezav
Izdela se idejna zasnova pes in kolesarskih povezav z akcijskim nacrtom. Z idejno zasnovo se opredeli celovito
sklenjeno omreZje neposrednih, varnih ter privliacnih kolesarskih in pe$ povezav, ki obsegajo tudi sprehajalne in
rekreacijske poti ter turisticne kolesarske povezave. Opredelijo se obmocja omejene hitrosti in umirjenega prometa.
Doloci se etapnost izvedbe na podlagi izbranih relevantnih kriterijev: poselitev, Solska pot, pomembnost povezave,
stopnja predhodne izvedbe, predvideno povecanje prometne varnosti in zahtevnost izvedbe.

1.2 Medobcinsko sodelovanje na podroéju prometnega nacrtovanja

Povezovanije in sodelovanje se bo izvajalo v obliki rednih koordinacijskih sestankov ali sestankov s sosednjimi obci-
nami ali obcinami v regiji. Osrednje teme medobcinskih sestankov bodo predvsem: kolesarska infrastruktura, javni
sistem izposoje koles, javni potniski promet, storitev prevoza na poziv, urejanje drzavnih cest, urejanje povrsin za
sopotnistvo pri avtocestnih prikljuckih.

Po ustanovitvi regijskega centra mobilnosti bo Obcina Race — Fram sodelovala z njihovimi predstavniki na podrocju
mobilnosti in dostopnosti lokalnega in medobcinskega znacaja ter v okviru razli¢nih projektov in pobud. Z obc¢inami
v Podravski regiji bo sodelovala pri pripravi regijske celostne prometne strategije (RCPS), ki bo jo tudi sofinancirala.

1.3 Uravnotezeno nacrtovanje z vidika vseh uporabnikov javnih prometnih povrsin
Uravnotezeno nacrtovanje pomeni enakovredno obravnavanje vseh udelezencev v prometu, aktivno vkljucevanje
deleznikov pri izvedbi ukrepa in izvajanje ve¢ med seboj povezanih ukrepov hkrati. Ob izgradnji ali rekonstrukciji
infrastrukture in/ali spremembi pogojev mobilnosti se enakovredno uposteva vse uporabnike prostora in potovalne
nacine, pri cemer se da prednost ranljivejsim skupinam udelezencev v prometu. Prioritete se doloc¢ajo na podlagi
strateSkih vodil OCPS in pozitivnih sinergijskih ucinkov za vse uporabnike (pesce, kolesarje, uporabnike javnega
prevoza, voznike). Pripravi se uravnotezen proracun z vidika enakovredne obravnave vseh nacinov potovanj v obcini.

1.4 Delo z javnostjo - ozavesc¢anje o pomenu preventive na podroc¢ju prometne varnosti
Ukrep vkljucuje izvajanje informativno-izobrazevalnih aktivnosti za razli¢ne ciljne skupine z namenom povecanja
zavesti o prometnih tveganjih in pomenu preventivnega ravnanja v prometu. S tem se krepi prometna kultura in
spodbuja varnejSe vedenje vseh udelezencev v prometu.

1.5 Aktivno sodelovanje v projektih in pobudah EU
Predvideno je vkljuCevanje v evropske projekte in pobude na temo celostnega prometnega nacrtovanja in trajno-
stne mobilnosti. Ukrep je namenjen pridobitvi sredstev za sofinanciranje ukrepov (npr. Interreg projekti, Kohezijski
sklad v okviru operativnega programa za izvajanja Evropske kohezijske politike itd.).



1.6 Redna prenova strategije OCPS
Po 2-letnem obdobiju je predvidena revizija (npr. manjsi popravki ciljnih vrednosti kazalnikov) in po 7-letnem plan-
skem obdobju se pristopi k prenovi obstojece oziroma pripravi naslednje generacije OCPS.

1.7 Spremljanje kazalnikov OCPS (merjenje ucinka)
Vzpostavitev sistema rednega spremljanja, vrednotenja in porocanja kazalnikov OCPS ministrstvu.

1.8 Delo z javnostjo - ozavescanje o pomenu celostnega prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti
Ukrep zajema aktivnosti obvescanja in vkljucevanja javnosti znamenom povecanja razumevanja koristi trajnostne
mobilnosti ter vioge celostnega prometnega nacrtovanja pri oblikovanju bolj dostopnega, varnega in zdravega
bivalnega okolja. Klju¢na je krepitev podpore lokalne skupnosti pri prehodu na trajnostne prometne resitve.

1.9 Krepitev kompetenc obcinske uprave in povecanje integracije med sektorji na ob¢ini
Predvidijo se redna izobraZzevanja, Studijski obiski, ogledi dobrih praks s podrocja celostnega prometnega nacrto-
vanja in trajnostne mobilnosti za zaposlene v obc&inski upravi.

1.10 Promocija dosezkov strategije OCPS
Aktivno se promovirajo dosezki OCPS pri doseganju zastavljenih ciljev.

1.11 Sodelovanje v kampaniji — Evropski teden mobilnosti (ETM)
Visako leto se Obcina Race - Fram aktivno vkljuci v kampanjo Evropskega tedna mobilnosti, katere osnovni namen
je ozavescanje Sirse javnosti 0 pomenu trajnostne mobilnosti.
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7.3 Spodbujanje hoje
Stratesko vodilo: »Vzpostavitev varnih, priviacnih in povezanih pespoti do kljucnih ciljev potovanj v ob¢ini.«

Stanje: Plocniki in pespoti niso vedno neprekinjeni, varni ali osvetljeni, zlasti izven sredis¢nih obmocij. Pogoste so tudi
tezave z nedelujocimi ali odsotnimi prehodi za pesce.

I1zzivi:
-Nizka stopnja samostojne hoje otrok zaradi obcutka nevarnosti.
- Odsotnost koncepta ‘mreze Solskih poti”,

Priloznosti:
-Vzpostavitev prioritetnih peSpovezav med stanovanjskimi obmodji in Solami.
- Oblikovanje varnih Solskih poti in uvedba ukrepov umirjanja prometa v okolici vrtcev/3ol.
-Oznacitev in promocija 15-minutne hoje kot urbanisti¢nega standarda.

Ukrepi:

2.1 Nadaljnje vzpostavljanje varnih Solskih poti na celothem obmoc¢ju ob¢ine
Na Solskih poteh se intenzivno izvaja ukrepe umirjanja prometa in zgradi oz. dogradi plo¢nike ali uredi pespoti, loceno
od motornega prometa. Prioriteta so najbolj obremenjene ceste. Na izrazito malo prometnih cestah se lahko zarise

pes pasove na vozisc¢ih in dodatno umiri promet. Uredi se dostopne pes povrsine do postajalis¢ Solskih avtobusov.

2.2 Dograditev celovitega sklenjenega omrezja pes povezav
V naseljih se zgradi manjkajoce plocnike, obstojece se razsiri, uredi se pespoti lo¢eno od motornega prometa. Kjer
ni prostorskih moznosti se spremeni prometni rezim in/ali intenzivno izvede ukrepe umirjanja prometa ter se pesce
vodi po skupnih prometnih povrsinah. Prehode za peSce se zgosca in ureja preboje za pedce in bliznjice. Uredi se
pespoti ob vodotokih in zelenih povriinah z navezavami na omreZje pe$ povezav v naseljih.

2.3 Odprava ovir za funkcionalno ovirane osebe
Nadaljujeta se evidentiranje in odpravljanje funkcionalnih ovir pred javnimi objekti in na najpomembnejsih pes
povezavah v obcini. Zagotovi se zadostno Stevilo parkirnih mest za gibalno ovirane osebe. Poleg spremljanja in
zbiranja pobud gibalno oviranih se pripravi akcijski nacrt za prilagajanje javnih povrsin za druge skupine invalidoy,
kot so slepi in slabovidni. Pri novogradnjah se posebna pozornost nameni vodenju vseh funkcionalno oviranih oseb.

2.4 Celovita preureditev okolice osnovnih sol
Ukrep predvideva preoblikovanje okolice osnovnih Sol v varno, prijetno in funkcionalno obmocje za pesce, kjer
bo motorni promet — tudi za starse in zaposlene — nekoliko odmaknjen ali pa vsaj postavljen v podrejeni polozaj.
Prostor bo zasnovan kot odprto Solsko dvorisce z urejenimi povrsinami za zadrzevanje, senco, klopmi in varnimi
dostopi za otroke.

2.5 Ureditev javnih povrsin
V vedjih naseljih se uredijo kakovostne javne povriine, namenjene druzenju, srecevanju in varnemu zadrzevanju
prebivalcev vseh starosti, zomejenim ali izklju¢enim motornim prometom. Javne povrsine se opremijo z zasadit-
vami, urbano opremo in sencnimi prostori. Poseben poudarek se nameni vklju¢evanju lokalnega prebivalstva in
cilinih skupin v proces nacrtovanja in urejanja prostora, s ¢imer se spodbuja obcutek pripadnosti in krepi kakovost
bivanja v celotni ob¢ini.

2.6 Opremljanje (urbana oprema) potiin trgov
Obstojece pes povezave in druge javne povrsine za pesce, kot so trgi, plos¢adi, javna zbiralis¢a se opremi z urbano
in drugo opremo kot na primer: vodni elementi, klopi, pitniki, kosi za smeti, manjsa obmocja zigrali in fitnes napra-
vami, kosi z vreckami za pasje iztrebke, informacijske table ipd.



2.7 Oznacitev poti s kazipoti
Ukrep zajema postavitev jasnih in enotno oblikovanih kaZipotov za pesce, s ciliem izboljsanja orientacije, prepoznav-
nosti poti ter spodbujanja trajnostnih oblik mobilnosti po obdini.

2.8 Ozelenitev pes povrsin
Ukrep vklju¢uje zasaditve ob peSpoteh in javnih povrsinah z namenom povecanja biotske raznovrstnosti, izboljsanja
estetske podobe naselij in prispevka k zeleni preobrazbi prostora.

2.9 Javna razsvetljava vzdolz pesSpoti in povrsin
Ukrep predvideva ureditev ustrezne javne razsvetljave ob peSpoteh in javnih povrsinah z namenom izboljsanja
prometne varnosti ter povecanja obcutka osebne varnosti pescev, zlasti v vec¢ernem in no¢nem c¢asu.

2.10 Osencenje poti in pes povrsin
Ukrep zajema namestitev sencil ali zasaditev dreves na izpostavljenih pespoteh in javnih prostorih z namenom
poveclanja udobja in zas¢ite uporabnikov pred vrocino ter sonéno pripeko.
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7.4 Podpora kolesarjenju

Stratesko vodilo: »lzgradnja varnih in uporabnih kolesarskih povezav ter spodbujanje kolesarjenja kot vsa-
kodnevne izbire.«

Stanje: Delez kolesarskega prometa je nizek. Obcina ima pomanjkljivo razvito kolesarsko omrezje, zlasti med naselji.

Izzivi:
-Nepovezanost med kraji znotraj obcine (zlasti med Ra¢ami in Framom).
- Odsotnost navezave na nacionalno/daljinsko omrezje — ni daljinske povezave D1 Maribor — Celje oziroma EuroVelo 9.

Priloznosti:
-Vzpostavitev varnih medkrajevnih kolesarskih povezav med naselji (Race—Fram, Kopivnik, Morje).
-Izgradnja daljinske povezave D1 (EuroVelo9) in navezava obcinske mreze na njo.
-Vzpostavitev varovanih stojal za kolesa ob Solah, javnih objektih in posameznih postajaliscih.

Ukrepi:

3.1. Dograditev celovitega kolesarskega omrezja na obmocju ob¢ine
V naseljih in med njimi se dogradi manjkajoca kolesarska infrastruktura, obstojece povrsine se nadgradijo ali razsi-
rijo. Kjer ni prostorskih moznosti, se prometni rezim prilagodi v korist skupnih prometnih povrsin s poudarkom na
umirjanju motornega prometa. Obcinsko kolesarsko omreZje se naveze na daljinske in regijske povezave. Razvije
se celovito kolesarsko omreZje, ki omogoca varno in udobno vsakodnevno in/ali prostocasno kolesarjenje.

3.2 Odprava ovir in obnova obstojecih kolesarskih povrsin
Ukrep zajema odstranjevanje fizi¢nih in infrastrukturnih ovir ter prenovo obstojecih kolesarskih poti z namenom
izboljSanja varnosti, dostopnosti in udobja za kolesarje.

3.3 Oznacitev kolesarskih povezav in kazipoti
Postavitev jasnih in preglednih kazipotov ter signalizacije za lazjo orientacijo in varno uporabo kolesarskega omreZzja.

3.4 Aktivnosti za promocijo in spodbujanje kolesarskega prometa
Izvajanje informativnih in ozavescevalnih kampanj ter dogodkov za povecanje prepoznavnosti in uporabe koles
kot trajnostnega nacina mobilnosti.

3.5 Urejanje parkirnih mest za kolesa
Vzpostavitev varnih in dostopnih parkirnih povrsin za kolesa na klju¢nih lokacijah, ki omogocajo enostavno in varno
parkiranje oz. odstavljanje koles.

3.6 Ureditev kolesarskih pocivalisc
Ureditev kolesarskih pocivalis¢ ob daljinskih in mednarodnih kolesarskih povezavah (D1 in EroVelo9), ki vklju€ujejo
klopi, mize, stojala za kolesa, informacijske table, nadstresek ipd.

3.7 Ureditev varnih (zaprtih) kolesarnic
Vzpostavitev varnih zaprtih kolesarnic za zascito koles pred krajo in vremenskimi vplivi, predvsem na klju¢nih javnih
mestih (npr. pred Zeleznisko postajo) z namenom preprecitve kraje koles.

3.8 Vzpostavitev javnega sistema samopostrezne izposoje koles
Uvedba sistema javnih koles za kratkoro¢no izposojo, ki omogoca enostaven dostop do koles za prebivalce in
obiskovalce obcine.
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7.5 Prilagodljiv javni prevoz
Stratesko vodilo: »IzboljsSanje dostopnosti, kakovosti in informacij o storitvah javnega potniskega prometa.«

Stanje: Uporaba JPP je nizka, a obstaja dobra Zelezniska povezava. Avtobusne povezave so redke, povezave znotraj
obcine niso razvite.

Izzivi:
- Neizkoris¢en potencial Zelezniske povezave do Maribora.
- Predolgi potovalni asi proti Ljubljani kljub neposredni zelezniski povezavi.
-Odsotnost obcinskega povezovalnega sistema (npr. »na klick).

Priloznosti:
- Povecanje promocije uporabe zelezniskega potniskega prometa z vkljucitvijo v obcinske kampanije.
-I1zboljsanje dostopa do Zelezniskih postaj (parkiris¢a, peSpoti, kolesarske poti).
- Proucitev moznosti za uvedbo obcinskega mini prevoza (npr. prevoz na zahtevo).

Ukrepi:

4.1 Pobude za izboljsanje javnega prevoza
Sproti se spremlja ponudba javnega prevoza in zbira pobude s strani zaposlovalcev, javnosti in ol za spremembo
voznih redov. Skupaj s sosednjimi obcinami se podajo pobude za izboljsanje ponudbe javnega prevoza na Druzbo
za upravljanje javnega potniskega prometa in Slovenske Zeleznice.

4.2 Racionalizacija Solskih prevozov
Prouci se moznost znizanja stroskov Solskih prevozov, predvsem z zagotavljanjem varnih solskih potiin vecjo inte-
gracijo z linijskimi prevozom ter nakupom lastnega oziroma $olskega vozila.

4.3 Ureditev dostopov in opremljenosti avtobusnih postajalis¢
Prenova in opremljanje postajalis¢ z infrastrukturo, ki zagotavlja udobje, varnost in dostopnost za potnike.

4.4 Sistema javnih prevozov na poziv
Gre za brezplacni prevoz predvsem za starejse z mrezo prostovoljnih voznikov. Storitev se izvaja z vkljucitvijo v
enega izmed ze obstojecih sistemov v drzavi in s preveritvijo moznosti sodelovanja z drugimi obcinami v regiji.

4.5 Vec brezplacnih parkiris¢ pri zelezniski postaji
Vzpostavitev dodatnih brezplacnih parkirnih mest za potnike, ki uporabljajo zelezniski promet, z namenom izbolj-
sanja dostopa in intermodalnosti.

4.6 Ureditev in izboljSanje informacij za nac¢rtovanje poti (pred izvedbo potovanja t.i. pre-trip informacije)
Vzpostavitev azurnih in dostopnih informacijskih sistemov, ki uporabnikom omogocajo ucinkovito nacrtovanje
potovanj pred njihovim za¢etkom. Povezovanje znotraj regije.



- = B e P o T
i
FERREEIERTEY
14 T AETELIEE,
- il MIPFTRRAERITTIENLL
17 11} i (11180890 iNN [
L & T T L i L T T T Fr e PETEERID]
. i HEE T T A T R A L
' 3 41 E e T LT R
LT A T T L M T I
- &7 eI L I T T
‘s 3 i TTTTE IR --[.nnnlmr.;t}uﬁ‘llz|m.un
~ & b h T TRTEL ETEVE Y T PRIt i1
N o _r_""‘,'_r‘};‘,;.-r"a:L‘llr'ar:ﬂJJ|-:.rf:.-;.-1-ni_ur.1 TR
’ B ..._;,'.r,::__jf I‘FI.I : [ IEi ..!.“;‘ﬁlll 40 |-..
3 Fir SENTEL R EE
- 4 THIFE T i
i — ST
L
—- B o :

| ;/,.r,,r,ﬁ/-

BMB 5 AU-379

T 1
i s
£ =
ol
B 3
. F i
43
7 e




26

7.6 Upravljanje motornega prometa

Stanje: Prometno povprasevanje temelji na osebnih avtomobilih; delez potovanj z avtomobilom presega 85 %.
Obcina e nima urejene politike umirjanja prometa in celovitega upravljanja parkiranja.

I1zzivi:
- Prometna obremenitev sredis¢ obcine in Solskih poti.
- Odsotnost urejenega sistema za dolgoro¢no parkiranje.

Priloznosti:
- Uvedba obmocij umirjenega prometa (30 km/h) in prostorskih preoblikovanj.
-Vzpostavitev sistema P+R ob Zelezniski progi.
- Promocija skupne rabe vozil (car-sharing, sluzbeni prevozi).

Ukrepi:

5.1 Izgradnja podvoza pod zeleznisko progo na Ljubljanski cesti
Z izgradnjo podvoza se odpravlja kriticna prometna tocka, povecuje preto¢nost in prometna varnost na klju¢ni
prometnici v Obcini Race - Fram.

5.2 Redno vzdrzevanje cest
Zagotavljanje varnosti in preto¢nosti cestnega prometa z rednim tehni¢nim in operativnim vzdrzevanjem obcin-
skega cestnega omrezja.

5.3 Obnova obstojecih cest
Celovita prenova poskodovanih cestnih odsekov za izboljsanje varnosti, udobja in zivljenjske dobe prometne
infrastrukture.

5.4 Izvajanje ukrepov za zmanjSanje voznih hitrosti motornega prometa v naseljih
Preoblikovanje prometnih povrsin in celotnega javnega prostora z namenom umirjanja prometa in povecanja
varnosti ter udobnosti pescev in kolesarjev oz. nasploh zadrzevanja ob/na prometnih in javnih povrsinah.

5.5 Sistemsko urejanje parkirnih povrsin
Vzpostavitev preglednega sistema parkiranja, ki vkljucuje urejene povrsine, oznacevanje in morebitno regulacijo
glede na potrebe okolice.

5.6 Vzpostavitev parkiris¢a, namenjenega skupni rabi avtomobilov (skupna raba in deljenje poti) pri AC
priklju¢ku Fram
Ureditev parkiris¢a, namenjenega skupni rabi vozil in deljenju poti pri AC priklju¢ku Fram bi prispevalo k zmanj-
sanju avtomobilskih potovanj.

5.7 I1zvedba ukrepov za umirjanje prometa ob vstopih v naselja
Ureditev vhodov v naselja z ukrepi za umirjanje hitrosti (grbine, plos¢adi, zoZitve, sikane, opti¢ne zavore ipd.) z
namenom zmanijsanja voznih hitrosti motornega prometa in »vizualnim« opozorilom na prehod v obmocje z
vecjo prisotnostjo pescev in kolesarjev.

5.8 Izgradnja vecjega Stevila elektro polnilnic
Razsiritev mreZe javno dostopnih polnilnic za elektri¢na vozila kot spodbuda za prehod na okolju prijaznejse
oblike motoriziranega prometa.



5.9 Izvajanje mehkih ukrepov na podrocju ozavescanja, promocije in izobrazevanja
Organizacija izobraZevalnih in promocijskih aktivnosti za odgovorno ravnanje v prometu in pomena zmanjsanja
negativnih ucinkov motoriziranega prometa.

5.10 Spodbujanje rabe okolju prijaznih vozil
Ukrep vkljucuje preucitev morebitnih sistemskih spodbud za obcane in promocijo uporabe elektri¢nih in drugih
nizkooglji¢nih vozil na ravni obcine.
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Tabela 3: Akcijski nacrt obcinske celostne prometne strategije

Steber 1 - Celostno prometno nacrtovanje

St. Ukrep Zahtevnost Financna Odgovornost . ok Mozn-| vin Opomba
ukrepa ocena izvedbe financiranja
Izdelava zasnove Obcina zlrooéri?]ceun Prvo leto pos-
1q  Celovitegapes Srednja | 20000€ | hace-Fram o0 5026 ministrstva oz, | OPeKJavnega
in kolesarskega in zunanji . .| narocila, drugo
omrezja izvajalci organi v sestavi, leto izvedba
sredstva EU
Medobcms:ko Obcina Sofinancerski
LTI Race - Fram Prora¢un delez Obgine
1.2 na podrocju Majhna 705,84 € ; . 2026-2027 o L .
rometneda in sosednje/ obcine pri pripravi
P Y g ostale obcine RCPS
nacrtovanja
Uravnotezeno
nacrtovanje z .
. . . Obcina
13 vidika uporab- Srednja | Brez stroska . 202 -2032
. . . Race - Fram
nikov javnih
povrsin
Delo z javnostjo
- ozavescanje o Prorac¢un
14  Pomenupreven- .. .. 2000€leto  OPYM  026-032 OBCN®
tive na podro¢ju Race - Fram ministrstva,
prometne var- sredstva EU
nosti
Aktivno sode- Prora¢un Soﬁnvancsrskl
lovanje v EU Glej Obcina obcine delez obcine
15 njeve Srednja ) : 2026-2032 | O0¢Ine odvisen od
projektih in opombo Race - Fram ministrstva, .
vrednosti pro-
pobudah sredstva EU .
jektov
- Proracun
16 Rednaprenova | ..o 0000€ Obcina 2032 obtine, MOPE,
strategije OCPS Race - Fram
sredstva EU
Spremljanje
kazalnikov . Obcina Prora¢un
1.7 OCPS (merjenje Majhna | 2.000 €/leto Race - Fram 2026-2032 obéine
ucinka)
Delo z javnostjo
- ozavescanje o .
Proracun
EILLICR A Ob¢ina obcine
1.8 nega prometne- Majhna 1.000 €/leto . 2026-2032 .7
v . Race - Fram ministrstva,
ga nacrtovanja
: . sredstva EU
in trajnostne
mobilnosti
Krepitev kom-
59:232 ?:C':::_e Obcina Prora¢un Udelezba na
19 ~ UpPraveinpove- - ina 2000 €/leto 2026-2032 | OF izobrazevanjih,
canje integracije Race - Fram obcine U
. seminarjih ipd.
med sektorji na
obdini
Promocija do- o Proracun Strosk! %
- . . Ob¢ina o Zunanjo
1.10 | sezkov strategije Majhna 3.000 €/leto Race - Fram 2026-2032 | obcine, MOPE, omoé ofi
OCPS sredstva EU P br
promociji
Sodelovanje v Potrebna pri-
1.11 kan‘.lpanjl - Evro- Majhna 7.000 €/leto (v)bcma Vsako leto MOPE, sredstva java na razpis
pski teden mo- Race - Fram EU MOPE
bilnosti (ETM)
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Steber 2 - Spodbujanje hoje

=t Ukrep Zahtevnost ALELTE Odgovornost | . itk MOZI‘I.I v".' Opomba
ukrepa ocena izvedbe financiranja
Nadaljnje vzpo- Proracun obci-
stavljanje varnih .. ne, ministrstva .
21 Zolskihpotina | Zelovelika = 100000€ 9P 20262032 oz organiv | U9V ukrepu
Race - Fram . $t. 2.2
celotnem ob- sestavi, sred-
mocju obdine stvaEU
Dograditev ce- Prorac¢un obci-
lovitega sklen- Glei opom- Ob¢ina ne, ministrstva | Nacrt je rezul-
2.2 jenegaomrezja  Zelo velika ) op N 2026-2032 | oz.organiv tat izvedbe
" bo Race - Fram . Y
pes povezav sestavi, sred- ukrepa st. 1.1
stva EU
Proracun obci-
Odprava ovir za 10.000 €/ Ob¢ina ne, ministrstva
2.3 funkcionalno Srednja ’ N 2026-2032 | oz.organiv
. leto Race-Fram .
ovirane osebe sestavi, sred-
stva EU
Proracun obci-
Celovita preu- Obéina ne, ministrstva
24 reditev okolice Zelo velika 300.000 € N 2026-2032 | oz.organiv Ocena
. Race - Fram .
osnovhnih sol sestavi, sred-
stva EU
Proracun obci-
. . . Y. ne, ministrstva
25 Ured!?ev javnih Velika 140.000 €/ Cv)bcma 2026-2032 | oz.organiv Ocena
povrsin leto Race - Fram .
sestavi, sred-
stva EU
Proracun obci-
Opremljanje (ur- v, ne, ministrstva
2.6 bana oprema) Srednja JadBale (?bcma 2026-2032 | oz. organiv Ocena
.. leto Race - Fram .
poti in trgov sestavi, sred-
stva EU
Proracun obci-
Y. . Y. ne, ministrstva
7 Oznacitevpotis 00 18000€ Obcina 762032 | oz. organi v
kazipoti Race - Fram .
sestavi, sred-
stva EU
Proracun obci-
. . v, ne, ministrstva
2g | Ozelenitevpes gy | e ORI s 5080 | e errE W
povrsin leto Race - Fram .
sestavi, sred-
stva EU
Prorac¢un obci-
Javna razsvetlja- .. ne, ministrstva
29 vavzdolz peSpo- | Srednja 10.000€/ Cv)bcma 2026-2032 | oz. organiv
.. . leto Race - Fram ’
tiin povrsin sestavi, sred-
stva EU
Proracun obci-
.. . Y. ne, ministrstva
2.10 psenfenje '3.°tl Srednja S (:)bcma 2026-2032 | oz.organiv
in pes povrsin leto Race - Fram .
sestavi, sred-
stva EU




Steber 3 - Podpora kolesarjenju

s Ukrep Zahtevnost ARERE) Odgovornost | . GOk Mozn.l v".' Opomba
ukrepa ocena izvedbe financiranja
Dograditev celo-
vitega kolesar- Glei Obcina Race Mzl, DRSI, sred- | Nacrt je rezul-
3.1. skega omrezja Zelo velika ) - Fram, Mzl, | 2026-2032 | stva EU, prora- | tat izvedbe
.. opombo .y v .
na obmodju DRSI ¢un obgine ukrepa st. 1.1
obdcine
Odprava ovir in .. Y Prorac¢un obci-
obnova obstoje- 40.000 €/ QLR ne, ministrstva
3.2 .. X Srednja : - Fram, Mzl, | 2026-2032 ! !
¢ih kolesarskih leto DRSI, sredstva
. DRSI
povrsin EU
Proracun
Oznacitev kole- y. . ..
33 sarskihpovezav =~ Majhna = 20000€ OPdnaRate— 0 yo3p ObCine DRSL
in kaziooti Fram, DRSI ministrstva,
P sredstva EU
Aktivnosti za Y
promocijo in .. Provr.acun
34  spodbujanje Majhna  2000€/leto 9PN 0p6-303p OBCine DRSI
Race - Fram ministrstva,
kolesarskega
sredstva EU
prometa
Urejanje par- Ob¢ina EL%Z?]ZUERSI
3.5 kirnih mest za Majhna 20.000 € Race - Fram, | 2026-2032 L !
kolesa <7 ministrstva,
sredstva EU
Proracun
Ureditev kole- .. Y.
36 sarskihpotiva- | Srednja | 30000€ = 0PN 508 g3  ObCine DRSI
lige Race - Fram ministrstva,
sredstva EU
Ureditev varnih Obc¢ina Proracun ob¢i-
3.7 (zaprtih) kole- Srednja 15.000 € Race - Fram, | 2026-2032 | ne, sredstva EU,
sarnic SZ sredstva SZ
Vzpostavitev Obcina Provr‘acun - .
javnega sistema Race — Fram @SdnS Ml | OE2TEe
3.8 ) 9 N Srednja 120.000 € ! trstva, sredstva | vrednost za 3
samopostrezne partnerske | 2027-2032 g
. . S, » EU, partnerske | postajalisca
izposoje koles obcine, SZ

obcine, SZ
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Steber 4 - Prilagodljiv javni prevoz

15 Ukrep Zahtevnost ALLLTLL Odgovornost | . Rok Mozn.l v".' Opombe
ukrepa ocena izvedbe financiranja
Pobude za izbol- Brez Ob¢ina
4.1 jSanje javnega Majhna . . 2026-2032 Mzl, DUJP, SZ
stroska Race - Fram
prevoza
Racionalizaciia Glei Ob¢ina Race Prora¢un ob- Predvide-
42 | e onov Zelovelika | ° mJbo —Fram,Mzl, = 2026-2032 ¢ine no zniZanje
P P DUJP Mzl, DUJP strogkov
U(I;?/dl::e(;/ (::rsrfloe 14.000 €/ Ob¢ina Mazl, DUJR
43 povin op € Srednja ; y 2026-2032 | prorac¢un ob-
nosti avtobusnih leto Race - Fram gine
postajalis¢
Vzpostavitev
g4 SStemajvnih g0 ke 100006 o 9PN 503603 Proracuncb-
prevozov na Race - Fram cine
poziv
vec brezplacnih . $7, Obtina 52, Mzl, EU raz-
4.5 parkiris¢ pri ze- Srednja 50.000 € N 2026-2032 | pisi, proracun
ool " Race — Fram J.
lezniski postaji obdine
Ureditev in izbol-
jsanje informacij
za nacrtovanje Obgina
4.6 poti (pred izved- Srednja 4.000 € ¥ 2026-2032 Mzl, DUJP, SZ
Race - Fram

bo potovanja t.i.
pre-trip informa-
cije)




Steber 5 - Upravljanje motornega prometa

St. Ukrep Zahtevnost Financna Odgovornost e Mozn.| v".' Opomba
ukrepa ocena be financiranja
g
5q vozapodzelez- . 2 10mioe M2/ DRS 2029 M2LDRSLpro- 1ot iz NRP
nisko progo na Obcina racun obcine Drsavneqa
Ljubljanski cesti ned
proracuna RS
Obcina
. Race — Fram y y.
59 Red'no vzdrze- Sraeiifi 200.000 €/ pristojno 2026-2032 Prorac¢un ob¢i-
vanje cest leto L ne, Mzl, DRSI
ministrstvo,
DRSI
Ob¢ina
Obnova . 1.5mio€/ | Race-Fram, Proracun obci-
>3 obstojecih cest Velika leto Mzl, DRSI, 2026-2032 ne, Mzl, DRSI
MOPE
Izvajanje ukre-
pov za zman- Obcina Race -
jsanje voznih . 15.000€/ | Fram, pristoj- ~ Proracun obci-
>4 hitrosti motor- Ellel leto no minis- 2026-2032 ne, Mzl, DRSI
nega prometav trstvo, DRSI
naseljih
Sistemsko ure- .. y Proracun obci-
55 janje parkirnih Srednja 10]2?2 € Oba:rz:qace " | 2026-2032 | ne, sredstva EU,
povrsin ministrstva
Vzpostavitev
parkirisca,
namenjenega
skupni rabi
56  avtomobilov Velka | 200000€ Mz, DARS  2026-2032 M
(skupna rabain
deljenje poti)
pri AC prikljucku
Fram
Izvedba ukre-
pov za umir- 10.000 €/ Mzl, DRSI Mzl, DRSI
57 janje prometa Srednja .Ieto Obtina Race - | 2026-2032 | proracun ob-
ob vstopih v Fram ¢ine
naselja
Izgradnja Zunaniji izva- 2?;2'::;“&} Potencialni
5.8 vedjega Stevila Velika 200.000 € | jalec, ob¢inski | 2026-2032 Junanii izva’- vloZzek ob¢ine
elektro polnilnic proracun . ) je zemljisce
jalec
:(zi;"ad?(':i;:‘veh- Proracun obci-
L. . .. . ne, ministrstva | Glej ukrepe st.
5.9 ::a‘:,::::;’: Majhna ' opom Obc';'rzgace 2026-2032 oz.organiv 14,18, 1.10,
SN sestavi,DRS,  1.11in3.4
graieva |j1ja sredstva EU
Spodbujanje Obcina Race - Etc\)/aRfEIlEJN’ rse
5.10 | rabe okolju pri- Majhna 2.000 € Fram, 2026-2032 roraéu’n ob-
jaznih vozil ministrstva P

¢ine
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